X

DAYCO AFTERMARKET
TECHNICAL INFORMATION

Asunto: KIT DISTRIBUCION MOTORES N°: TIOO12ES
RENAULT 2.1 D /TD
KTB111, KTB129
Renault /Jeep 2.1D/2.1dT/ 2.1TD

Hasta 1995 se empleaba exclusivamente el cojinete tensor Ref. OE 7700722452 (tipo A, fig. 1).
Posteriormente, en algunos modelos se introdujo el cojinete tensor OE 7700871169 (tipo B, Fig.2).
Finalmente, el tensor tipo A ha sido definitivamente sustituido por el tipo B.

De acuerdo con el cambio realizado por Renault, Dayco ha actualizado los KTB129 (correa 94196
+ tensor) y KTB 111 (correa 94196, tensor + cojinete guia).

Fig. 1 Fig. 2
tipo B
tipo A OE 7700871169
OE 7700722452

\ L)
El nuevo tensor esta constituido Fig.3
por dos partes que deben acoplarse

en el momento de la instalacion,

segun lo indicado en Fig. 3
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tensor tipo B o o
engranaje eje de excéntricas

engrane con la
bomba inyeccion
El recorrido de la correa de distribucion y
La disposicion de los diferentes 6rganos
giratorios en este tipo de motores, se
muestran en la Fig. 4.

El tensor original (tipo A) se cargaba con
un muelle. Este actuaba sobre la placa
de fijacion del tensor, mandado por un
tornillo de regulacion, que debia garantizar
un juego de 0,1 mm aprox. para su
deslizamiento. Se ha constatado que el
muelle, por diferentes causas, no empujaba
suficientemente sobre la placa, y
como consecuencia, no cargaba de manera

engrane con el

correcta la polea del tensor sobre la correa. cigiierial
tensor tipo A

cojinete de guia

engrane con la bomba de
aceite

El nuevo tensor (tipo B) no preve la carga de ningun Fig.4
muelle y se posiciona manualmente contra la correa,
con un utensilio especifico sobre la excéntrica.

Para la sustitucion del tensor viejo por el de la nueva version, se procede de la siguiente manera:

- extraer el viejo casquillo y el muelle los cuales ya no seran necesarios.

- instalar el nuevo tensor, una vez acopladas las dos partes que lo constituyen. segln indicado
en Fig. 3, empleando los mismos tornillos del viegjo.

- empujar el nuevo tensor actuando con el utensilio apropiado (N. Mot. 1384) o parecido
sobre la excéntrica contra la nueva correa hasta que queda en tension.

- fijar los tornillos del tensor

- dar tres vueltas al motor en sentido horario

- controlar la tension de la correa con el Tensiometro Dayco posicionando el cabezal del
medidor sobre el ramal de la correa de distribucion opuesto al tensor.

- si latension no es correcta debe repetirse la operacién actuando nuevamente sobre el tensor
hasta conseguir el ‘ok’ del tenisometro.

OES N° Dayco N°
7701468162 KTB111
Correa dentada 7700663544
Tensor 7700871169 KJB129
Correa dentada 7700663544 94196
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